Gegner des Autobahnausbaus:
«Mehr Beton ist keine Losung»

Der masslose Ausbau von Strassen sei nicht mehr zeitgemiss und mehr Strassen wiirden nur zu mehr Verkehr

fiihren, sagt die breite Allianz gegen den Ausbau der Nationalstrassen.

Mauro Pfammatter

Am 24. November stimmt
die Schweizer Stimmbevdalke-
rung iiber den Ausbau der Auto-
bahnen ab. Betroffen sind meh-
rere Hauptverkehrsachsen. Laut
dem Bundesamt fiir Strassen gab
es 2023 auf den Nationalstras-
sen iber 48’000 Staustunden-
die Nationalstrassen sind an ver-
schiedenen Stellentiberlastet. Es
kommt zur Abstimmung, weil
gegenden Ausbau das Referen-
dum ergriffen wurde.

Mit der Oberwalliser Grup-
pe Umwelt und Verkehr (OGUV),
Pro Natura Oberwallis, dem
WWF Oberwallis, dem Ver-
kehrs-Club der Schweiz (VCS)
Sektion Wallis, den Griinen Wal-
lis, der SP Oberwallis, den Grinli-
beralen Wallis und AndreasWeis-
sen, Ehrenprisident der Alpen-
Initiative, hat sich im Oberwal-
lis ein breites Komitee gegen den
Ausbau formiert.

Mehr Strassen gleich
mehr Verkehr

Das Komitee betont, dass die
Schweiz bereits eines der dich-
testen Strassennetze Europas auf-
weist. Sonja Oesch, Geschafts-
leiterin des VCS Wallis, sagt:
«Der geplante Autobahnausbau
ist ilibertriecben, iiberholt und
iberteuert.» So wiirden Erfah-
rungenaus der Vergangenheit so-
wie die Verkehrsforschung zei-
gen, dass mehr Strassen die
Verkehrsprobleme nur noch ver-
schirfen, zu mehr statt zu weni-
gerStauund zu steigenden CO -
Emissionen fiihren.

Der Ausbau von Strassen
filhre nur kurzfristig zu ei-
ner Entlastung, sagt auch Tobi-
as Heinzmann von der OGUV:
«Wenn Strassen breiter werden,
kehren viele Fahrer, die zuvor
Stosszeiten vermieden oder al-
ternative Transportmittel genutzt
haben, auf die Strasse zuriick.»

Mehr Spuren, mehr Autobahn: Das fiihrt geméss dem Nein-
Komitee nur noch zu mehr Vierkehr und Stau, wie hier im Bild vor

dem Gotthardtunnel.

Dies fithre kurzfristig zu einer Er-
héhung des Verkehrsflusses, was
mittelfristig wiederum zu Uber-
lastung und Staus fithre. Wie
die Griinen-Co-Prisidentin Bri-
gitte Wolf sagt, wiirde der Au-
tobahnausbau ausserdem zu jah-
relangenVerkehrsbehinderungen
fithren: «Es entstehen neue Eng-
passe und inder Folge Staus -der
Verkehr wird wihrend der Bau-
phase auf Kantons- und Gemein-
destrassen ausweichen.»

Zudem bedeute mehr Ver-
kehr auch mehr Larm. Da tiber-
missiger Lirm gesundheitsscha-
digend sei, wiirden die Kosten
im Gesundheitswesen und fiir
Larmsanierungen steigen, so das
Komitee.

Verlust von
Landwirtschaftsflachen

Das Nein-Komitee bemingelt,
dass durch den Ausbau viel
Landwirtschaftsflachen verloren
gehenwiirden. Ralph Manz, Re-
gionalsekretir von Pro Natura
Oberwallis, spricht von mehr als
400’000 Quadratmetern Land-
wirtschafis- und Grinflichen, die

Symbolbild: Keystone

durch den Ausbau floten gingen.
Das fordere auch die Zersiede-
lung. Und ohne die Moglichkeit
des Landtausches bestehe die
Gefahr, so Manz, dass Bauern
enteignet wiirden.

Zudem laufe die Ausbau-
politik der Klimapolitik diame-
tral entgegen, so das Nein-Ko-
mitee. Mehr Strassen, mehr Au-
tos: Damit konne man die Kli-
maziele nicht erreichen, sagt
Angela Escher, Geschiftsleite-
rin des WWF Oberwallis. Be-
reits jetzt wirden zwei Drit-
tel der verkehrsbedingten CO -
Emissionen durch Personenwa-
gen verursacht. Zwar wiirde die
Elektrifizierung des Strassen-
verkehrs dabei helfen, die Emis-
sionen zu senken. Doch allein
daraufzusetzen, reiche nicht.
Escher sagt: « Die Umweltbelas-
tung von Elektroautos ist nach
wie vor deutlich hoher als die-
jenige des offentlichen Verkehrs
oder der Mobilitit per Velo
und E-Bike.» Um die Treib-
hausgas-Emissionen des Ver-
kehrs zu vermindern, sei daram
auch eine Reduktion der Fahr-

leistung im Strassenverkehr
anzustreben.

Der Autobahnausbau
ist zu teuer

Der Autobahnausbau diirfte
mehr als fiinf Milliarden Fran-
ken kosten. Das ist viel zu viel,
sagen die Gegner. Auch, weil
der Bund gerade erst Sparmass-
nahmen in der Hohe von vier
Milliarden Franken angekiindigt
hat. Roger Ambort, Co-Prisident
der Griinliberalen Wallis, sagt:
«Dieser Budgetposten ist kom-
plett tiberrissen und das Geld
fliesst einseitigund ausschliess-
lich in den Autoverkehr.»

Ausserdem wiirden durch ei-
nen Ausbaudie Benzinpreise stei-
gen. Aber auch die Kosten fiir
Unterhalt und Instandhaltung
derStrassen. Ambort sprichtvon
jdhrlichen Mehrkosten in der
Hohe von 53 bis 159 Millionen
Franken.

Auch wiirde mehr als die
Hilfte des Geldes fiir den Aus-
bau in urbane und finanzstar-
ke Kantone wie Genf und Ba-
sel-Stadt fliessen, was dort zu
noch mehr Strassenverkehr fiih-
re, so Ambort weiter. «Dieses
Geld sollte besser in offentliche
Verkehrsmittel, Radwege und
Fahrgemeinschaften investiert
werden. Losungen, die Staus
dauerhaft l6sen wiirden.»

Als Alternative zum Aus-
baudes Nationalstrassennetzes
sieht das Komitee eine Starkung
und den Ausbau des offentli-
chenVerkehrs. Dieser miisste fli-
chendeckend, verlisslich und be-
zahlbar sein. Auch andere Mo-
bilititslosungen miissen her, so
die Gegner des Autobahnaus-
baus. Sie sprechen etwa von
Ride-Sharing, Mobility- Pricing,
autonomen Fahrzeugen oder
dem Ausbau von Velonetzen.
Die politische Losung, einfach
stets weitere Autobahnspurenzu
bauen, sei veraltet und gehore

ins letzte Jahrhundert, sagt
Christian Schnidrig vom Vor-
stand der SPO. Das als «induzier-
ter Verkehr» bekannte Phéno-
men, dass mehr Autobahn auch
mehr Autos, Stau und Verkehr
bedeuten, sei schon lange be-
kannt. Weiter wiirde der Spar-
hammerdes Bundes wieder den
offentlichen Verkehr treffen -
so werden Nachtziige gestrichen
und steigende Billettpreise igno-
riert, sagt Schnidrig: « Laut Preis-
iiberwacher steigen die OV-Prei-
se seit Jahren viel stirker als die
Kosten fiir Autofahrten.»

«Mehr Beton ist keine Lo-
sung», sagt auch Andreas Weis-
sen. Er ist Ehrenprisident und
Initiantder Alpen-Initiative, wel-
che vor 30 Jahren vom Schweizer
Stimmvolk angenommen wurde.
Mit der Initiative sollte der Al-
penraum vor den negativen Aus-
wirkungen des Transitverkehrs
geschiitzt werden. So sah die In-
itiative vor, dass der Transitgtiter-
verkehr von der Strasse auf die
Schiene verlagert und auf einen
Ausbau der Kapazitat der Tran-
sitstrassen verzichtet wird. Trotz
Annahme im Jahr 1994 wurde
das urspriingliche Ziel der Al-
pen-Initiative jedoch nie erreicht.

Der nun zur Abstimmung
kommende weitere Ausbau
der Autobahn hiitte auch auf
die Transitachsen Auswirkun-
gen, sagt der im Oberwallis als
Umwelt- und Naturschutzkory-
phiie geltende Weissen: « Damit
gibt es noch mehr Druck auf
die Gotthardachse. » Zusitzliche
Spurenwiirden zusiitzlichen Ver-
kehr, auch Transitverkehr, anlo-
cken,waszu mehrundgriisseren
Staus fithre.

Die Schweiz habe in den letz-
ten Jahren in Sachen Verkehrspo-
litik nicht nur nichts dazugelernt,
sondern sich zuriickentwickelt,
soWeissen: « Man hatte dreissig
Jahre lang Zeit gehabt, schlauer
zuwerden.»
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